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Yttrande 6ver
Fordjupning av oversiktsplanen for Kallby i sydvastra Lund

samradshandling

Om forutsattningarna

Malbilden fér omradet ar “Hdje d stationsomrdde - en fortdtad, naturndra och histo-
risk livsmiljé fér boende, verksamma och besékare”. -- Bygg blandad stad utifran
stationen, Utveckla och prioritera Hojeddalens friluftsliv och naturvarden, Etablera
aktivitetsstraket mellan Arenan och Kallbybadet.

Ar jirnvégsstationen en given forutsattning? Den kostar kommunen langt dver
100 Mkr. Till vad nytta? En station som Gunnesbo eller Stangby? Har med en
lokalbusslinjehallplats 200 m bort (som fran sparvagshallplatsen till
centralblockets entré).

Oversiktsplanen gor inget av denna potential. Station Klostergdrden gors inte till
en knutpunkt som avlastar Lund C. OP saknar kollektivtrafikstruktur, ar inte
intresserad av annat an sparvagen, kollektivtrafiken i ovrigt ar forgivettagen.
Lundaborna (nastan alla) far noja sig med de gamla lokaltrafiklinjerna (ndgot
forlangda) som Skanetrafiken driver (och stryper).

Lokaltrafiken mé&ste vara den struktur som OP utgdr fran fér férnyelse och
utveckling. ”Effektiv’ som gamla direktiv uttryckte det, liksom ”att byggande ska
ske kring hallplatserna”. Kommunen maste ta tillbaka makten dver den (som
lamnades 2011).

Den ar ett verktyg for lundabornas vettiga vardagsvillkor, for klimatkampen,
minska bilanvandningen.

Denna plan, Killby FOP, visar heller inget av potentialen. Stationen &r bara en
hallplats att bygga kring. Med tveksam vardagskvalitet. Planen visar ju att
avstandet 400 m (fagelvagen, verkligt ca 550) tacker en del av planomradet.
Ovriga har mer dn 7 minuter till stationen — 5 minuter en kvalitet fér bekvamlighet
och vilja att dka kollektivt. 5 minuter galler friska och olastade — fordubblas snart.
Jmf Serviceutredningen 79-84.

Billigare och battre att bygga pa utvecklad lokaltrafik — alla narmre hallplats. Finns
i 6ster, ny i vaster. (FOP skriver (s 36) att det finns tre stadsbusslinjer till omradet.
Vilka mer an linje 1?)

Stationen kan ocksa stora det nédvandiga arbetet att vasentligt forbattra Lund C
med tunnelstation (den far inte langre plats pa mark).

Enligt Kommunens Gréonprogram ska det finnas ett gront strak mellan stadsparken
och Hoje & med papekandet att det behover forstarkas/nyskapas mellan Arenan
och jarnvagen. ‘Det gamla lagas’.

Det foljs upp i FOPs text (s 43), men &r inte noterat p3 plankartorna (alt 1,2)
Gronprogrammet: ” Straken ar viktiga for att ge manniskor mojlighet till att
motionera eller transportera sig i grona miljoer och fungerar som spridningsvagar for
stadens djur och vaxter. For att straken ska bli ssmmanhangande ar det viktigt att
storre barridrer 6verbryggas.”

Straket utmed jarnvagen ar det enda som knyter innerstaden, stadsparken med
Hojea med de kvaliteter som grénprogrammet anger. Att komma ner till an
omgiven av gront i princip hela vagen.
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Att straket saknas pa kartorna ar sdkert ett uttryck for konflikterna med
konkurrerande ambitioner. Ett “aktivitetsstrak” ar noga beskrivet och redovisat
(s51), men motsvarande saknas alltsa for gronstraket. Dar laggs snabbcykelstrak
och verksamheter eller bollplaner (alt 2 resp 1) tryckta mot jarnvagen for att ge
plats till bebyggelse utmed Vastanvagen (aktivitetsstraket).

Det bor kunna sdkras en ‘grén tunnel’ utmed jarnvagen hela vdgen, t o m ovanpa
forlangda Nordanvagens tunnel under jarnvagen och motsvarande om
Sunnanvagens forlangs.

Ett snabbcykelstrak har inget med den grona, lugna upplevelsen gora. Lagg det i
Véastanvagen och dess forlangning ned till befintlig bro 6ver Hojea. Aktiviteterna
vaster om och cykelstraket 6ster om vagen.

Staffanstorp

" Lunds och Staffanstorps kommuners politiker och tjanstepersoner har under 2017 och
2018 i en serie workshopar arbetat fram en gemensam malbild och strukturbild for H6jea
omréadet samt definierat viktiga samverkansfragor.” (s 6), Detta har tydligen
Staffanstorp 6vertolkat, i Lund saknar det bredare demokratisk beredning och
forankring. Det kan konstateras att denna FOP inte tagit utgdngspunkt i Kf beslut
181011 om OP18, att inte ha bro &ver Héjea. Planen &r diffust formulerad med
atskilliga 6ppningar for exploatering sdder om Hojea, bl a:

” Forslaget visar ocksa en entrégata i Hogbovigens forlangning och mojligt lage
for en ny entrégata till omradet, fran vag 108, Staffanstorps kommun och dver
Hojed.” s 3

"” Fordjupningen visar vidare att en ny vag, fran Staffanstorp och vag 108 och
over Hoje a kan, om och néar den i sé fall blir aktuell, utformas som entrégata till
omrddet och inte for genomfart till Lunds centrum ...” s9 Visad pa karta och i
texts 7.

” Lunds oversiktsplan innehaller ett reservat for en ny vagdragning mellan Kallby
och vag 108”. S 30 Det gor den alltsa inte.

” Tankbara lagen for var en gatukoppling kan korsa Hoje a har studerats ... bild
visar "Koppling for biltrafik, ny” vaster om jarnvagsbron s 31

" En attraktiv gdng- och cykelkoppling mellan Kallby och stadsutvecklings-
omradet soder om an i Staffanstorps kommun ar angeldgen for att knyta ihop
bebyggelsen och for att erbjuda de boende s6der om én en bra forbindelse till
Klostergardens station.” s 34

Planforfattarna har en egen agenda.

Kommunen, Ks, BN, TN, KK har nu backat fran de slutna samtalen, diplomatiskt,
men klart. Samtalen endast arbetsmaterial, ingen bilbro 6ver an, inte bygga igen
det 6ppna landskapet och man uppmanar Staffanstorp att tillsammans med Lund
skapa ett kommunalt naturreservat av hela Héjeadalgangen, bada sidor av an.
Flackarpsplanens argument att bygga ”stationsnéra” ar inte hallbart. Avstandet till
stationen ar obekvamt langt, ger ett bilsamhalle. Att "byarna’ ger luckor “ett gront
ramverk” att uppleva utblickar och jordbruksland-skap genom, &r dalig retorik.
Dar, skriver de pa annat stalle, ska det planteras for byarnas rekreation. Vaggar.
Staffanstorp behover inte bebyggelsen for egna behov, det ar blott en affar for
Okade skatteintakter.

Avsta fran jarnvagstationen sa ar konflikten 16st.

Hojeadalgangen ar ett av kommunens viktigaste natur- och rekreationsomraden,
innerstadens enda inom rackhall.

Har planforfattarna tagit det nyvaknade intresset for dalgangen till sig? Den har ju
varit forgivettagen. Det ar nar hoten kommer man lyfter blicken.
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Dalgangen ar ett rum att rora sig i, och att vistas i. Dalgangen ar primart det stora
rummet under himlavalvet, av och till med mindre rum i, gréna rum. De langa
utblickarna sdderut ar nodvandiga for rymden. Att vara i Hojeadalgangen ar att
vistas i mikro- och makrokosmos samtidigt — vilket, beror pa vad man fokuserar.
Att hantera dalens vaggar val ar primart. Det galler att inte urbanisera dem,
sterilisera dem — vara ’icke gront’. Riksbyggens patrangande, aggressiva gavlar, ar
det daliga exemplet, liksom det kommande bygget vid St Larsbron, en stor
glasfasad med valklippt grasmatta framfor, som upplevelse norr gangstraket som
sedan gar under bron.

Det stora rummet kraver distans och underordnade objekt i kanterna.
Hojeadalgangens forgivettagenhet har inneburit eftersatt och omedveten skotsel.
Resultatet far inte skymma de kvaliteter som kan vara och kan dstadkommas.

Betr fortatningsalternativens bebyggelseforslag

Ar marken tillgdnglig? Vi som yttrar oss vet inte. Vi ser, liksom i Vasterbroomradet
att stora delar ar bebyggda med verksamheter ... Har de intresse att flytta pa sig?
Blir det i Lund? Vart?

Forslagen till fortatning utanfor sjalva Kallbyplanen ar tuffa. Dels tar man viktig
gronmark, dels ar man hansynslos vid fortatning av Klostergardskvarterens
sydsida. Att ta parkeringshusen &r val OK, men att trénga sig pa laghusdelarna ar
grymt. Tva gronytor borde strykas. Dels den i korsningen St Larsvdgen och borjan
pa den gamla tankta sodra ringleden — en pocketpark och landmarke. Dels den
sneda korsningen Stattenav/Ringv mot infarten till Stadsparken och Hogevalls-
badet som naturligtvis hor till stadsparkens grona volym och behdvs i Ringvagens
stadsrum.

Stadens entréer ar viktiga for identiteten . De ar ocksa ett riksintresse MB 3:6
Som planerna ser ut tycks resultatet vara att tagen plotsligt aker in i en tunnel
med fasader tatt p3, kanske planen ska tolkas sa, att de kor in mellan tva
markorer. Torn?

Ar det Lund?

Det &r till sist en FOP pa 64 sidor. Stora och manga ord fér en ténkbar, 1angsiktig
bebyggelseutveckling med 3000 bostader

Att bygga har ar val en lamplig plats ndr vdl kommunen kommer at marken. Att bo
vid Helgeadalen ar ju en hojdare. Men med stora krav.
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