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Yttrande éver fordjupad op Linero

070228

Lund envisas med att vidga periferin. Staden rinner ut i en allt stérre stekpanna. Maste det vara
s@?

Varfér blir det sG? Ar det helt enkelt sd att vi d@r kartans fdngar. Gér som man brukar. Vidgar
det man har.

Hur dr det att bo i periferin? Vad identifierar man sig med som lundabo, vad berdttar man for
andra? Lund dr Lund dr Lund. Innerstaden dr Lunds sjdl. Ddr bor ca 10.000. Utanfor bor 80.000, i
'vanliga' bostadsomrdden, men alla éndd i Lund, har den gamla staden som identitet.

Hur blir det att bo i Lunds tillkommande periferi? 20-25 min till centrum pa cykeln - i ur och
skur. En timmes rask promenad - for den som kan. 30 min hemifrén till Botulfsplatsen med buss.
Bor vid en gata som alla andra, kanske med utblick éver dkermarken

- tills ocksd den blir bebyggd.

Det nya stdnger som alltid in den tidigare periferin.
Mdste det inte vara s@? Staden vixer ju.

Vad ar kvalitet? Kvantitet dr viktigt for den bostadssckande, men rdacker givetvis inte for den
krdsne. Borde inte rdcka, skulle inte rdcka om man visste vad man skulle kunna vil ja mellan.
'Stadsmdssigt’ i periferin, utmanglat. Ar det kvalitet? Vad dr stad? ‘Cykelavstdnd'. Vad dr det?
Kvalitet? 'Fungerande grénstruktur', hur d@? Vad for kvaliteter finns inom rdckhdll for dem som
bor vid 'grénstrukturens’ strdk och fér dem som bor ldngre in i kvarteren.

Generellt: dr det majligt att dstadkomma goda levnadsvillkor med férldngda system i en viixande
‘stadskropp’? Hur ldnge?

Men finns det alternativ? Aterkommer till det nedan. Jag fortsdtter forst med hjdlp av ndgra
madlformuleringar jag plockat ur forslagstexten:

"Bebyggelse forldggs ldngs kollektivtrafikstrdk med spdrburen trafik. Strdket Lund -Dalby
planldggs nar forutsdttningar foreligger.”

“Lunds stad byggs ut inom cykelavstdnd, goda ldgen fér lokal och regional kollektivtrafik
prioriteras.”

"Den bdsta dkermarken undantas, sé langt majligt, frdn exploatering. Motsvarande hansyn tas fill
natur- och kulturvdrden.”

“Landskapets kvaliteter ska beaktas och utgsr en utgangspunkt fér planeringen. En val
fungerande gronstruktur utvecklas.”

Till det: Lund s6ker uppmdrksamhet internationellt. ESS, 'kulturhuvudstad’, ‘fair trade city’',...

Jordbruket.

Ar det rimligt d@ att bebygga viirldens bdsta 8kermark? Ett par kvadratkilometer - till att borja
med(?). Utan att fa ndgon namnvérd kvalitet fér uppoffringen. Med hanteringen av 'lundaldnken’
skymtar dn stérre forbrukning. Med ‘ldnken’ utmed Dalbyvdgen dar “ planldggs ndr forutsdttningar
foreligger." bar a en tidsfrdga - till verksamheter och bostdder. Likasa strdackningen utanfor
Ostra Torn. ‘Ldnken’ lagd som grins mot det éppna landskapet. Hur ldnge héller den
mdlsdttningen?
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Lundaldnken’

O h t hanteras 'ldnken’ egendomligt. Lunds stora vision. Ar inte avsikten att ge s& manga som
majligt bekvamt alternativ till bilen. I grdnsen dr ‘lanken’ inte optimal forrdn man byggt utanfor.
I Linero ges den en hdllplats(=station?). Den nya bebyggelsen far alltsd en styv kilometer till
denna! Vad dr kvalitet? Vad dr avsikten?

Inkonsekvenser
Hur kan man dd sédga " Bebyggelse forldggs ldngs kollektivirafikstrdk? En god malsdttning,
sjdlvklar kan man tycka. 'Kring hdllplatserna som knutpunkter' hade varit dnnu bdttre.

"byggs ut inom cykelavstdnd"”. Cykelavstand som kvalitet, hur langt dr det? I vilka miljéer? Blast,
lutningar ... ? Men det maste dndd innebdra sa kort som méajligt, dvs staden byggs sa tdt som
majligt och koncentriskt - at alla hdll. Da blir det svdrt att prioritera " goda ldgen fér lokal och
regional kollektivtrafik".

Bomiljon

Arkitektkontoren tdvlar om att illustrera med smastadsmiljéer - ju mindre ju bédttre. Samtidigt
som stadsmdssigheten dr mantrat. Och storskaligheten given av de nodvindiga vardagsrorelserna
och upprepningarna i upplevelsen.

Vad kunde det inte bli av deras exempel i annan struktur, ddr smdskaligheten blir konsekvent.

Identitet - hemma & Lund/

En stark identitet dr malet fér nya Linero! Betyder det ett nytt Klostergarden eller Féladen?
Haller det i ett individ-&vardagsperspektiv?

Lundensarens kluvna identitet, som jag inledde med, kan den bli positiv? Lund finns ju hdr, men
'hemma’ d@r problemet. En hemmil j6 med stark identitet maste med nédvindighet vara smaskalig,
begrdnsad. Jamfor TornaHallestad,... eller Slottet, ddr jag bor. Narhet och kontrast.

Och kopplingen, att kliva pa en sparvagn 'utanfér dérren’ for att ndgra minuter senare kliva ut i
'det gamla Lund', dr vél sd effektiv psykologi det gdr att dstadkomma. (Motsatsen: att ta bilen,
kora ut i trafiklandskapet, séka sig in och leta P-plats... Tydligare @tskillnad fr man leta efter.)

NA! ALTERNATIV?

Utnyttja ‘Lundaldnkens’ mgjligheter! Ddr ligger en fantastisk mgjlighet med er lightrail.
Ett smidigt, smaskaligt strak med sma byar kring varje hallplats. Ddr hdllplatsens ldge kan
viljas pd landskapets villkor, varje by passas in, smaskaligt. (Inte som jdtteblaffan
Hardebergastaden)

Ddr man kanh komma ndra Romeledsens kvaliteter utan att férbruka dem. Ndra fér dem som
bosdtter sig ddr och for lundensarna som kan dka ut och njuta.

Lyft upp ‘lundalénken’ pa asen!

En kedja 'sma byar' med max 150m till hdllplats och alltsd@ max 150m ut i kulturlandskapet -- for
dem som bor ddr, och de som dker ut fran Lund eller Kspenhamn.

6 km frdn Linero via 9 byar och Dalby centrum till Dalby stn pa 8 min fér 9.000 boende
Tillgdnglighet, identitet, kulturlandskap, utblickar m m, m m, m m och inte minst barns
uppvéxtmiljé ... Alla 'goda ord' far god mening.

De smd byarna kan smygas in i landskapet och i intressekonflikterna. Natur- och kulturvirden
kan njutas utan bil I

Man avvipnar den stora risken for att fa strdckan utmed leden Dalby - Lund exploaterad. Ett
band nere pa flatan utan kvaliteter for de boende och en styggelse i landskapet (jmf era mal)

Paradoxen i Dalby kan fa en lgsning, ndmligen att jvg stn ligger i periferin och ldngt ner. Det dr
ndstan bara den nya bebyggelsen som far bekvamt, bilkonkurrerande avstand till stn.
2



L Nord arkitekt SAR MSA

Er lightrail kan komma in i Dalby pa den évre nivan - skolan, centrum.

Ytterligare plus: Kedjan av byar kan ges hpl-miljoer som kan fungera som ett utdraget
‘centrum’, med skola, service m m kring en 'korridor’. Lightrailen blir ett sorts rullband, en
‘skolkorridor' bl a.

Tank motsvarande for Brunnshég, vars planférslag lider av samma sjuka som Lineroférslaget. En
lightrail till S Sandby via ESS(?) runt Kungsmarken i norra kanten av det foreslagna reservatet.
Tvd armar som f & med tiden kan knytas hop via Torna Hdllestad.

En ring med oslagbara kvaliteter for boende, fritid och smaskalig verksamhet. 30-40 min fran
Kopenhamn.

Det dr alltsa inte bara en frdga for Lund. Det dr en regional fraga. Alternativ till hopklumpningen
vid brofdstet. Utan biltvang!

Slutsatsen for planférslaget kan synas trakig. Gér inte sd har.

Men det gar ju att géra mycket bdttre! Sdger jag -- som har papekat detta forut.

Det handlar ocksd om grundldggande problem i samhéllsbygget. Det dr s mycket som tas for
givet. Enormt. Stadsbyggandet bara rullar pé.

Mer om det vid annat tillfdlle.
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