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Nar jag yttrat mig 6ver och kommenterat SBK forslag till dversiktsplan har jag varit last till
deras upplagg, deras vardegrunder. Nedan befriar jag mig fran detta, tar egna
utgangspunkter.

Jag utgar fran ett individperspektiv. Det ar ju manniskans Lund det handlar om.

Men jag maste fatta mig kort, kan inte som SBK anvanda 206 sidor. Jag tar hjalp av
nyckelord, kursiverade, om vilka jag hoppas att |dsaren har en liknande uppfattning som min.

Det framtida Lund
vara barnbarns Lund och vara barnbarnsbarns.

Ett Lund, kdnt for att vara ett gott stalle att leva och verka i, att studera i. Med en identitet att kdnna
sig hemma i och vara stolt over. Ett gott varumarke.

Atgarder i dag har effekter under lang tid. Mojlig kvalitet ar alltid beroende av forutsattningarna.
Det man 6nskar barnbarnsbarnen grundlaggs i dag. Det man gor har ingen angerratt.

Sjalvklarheter. Vem skulle vilja nagot annat.

Hur ser da ett 6versiktsplaneforslag ut som skapar goda mojligheter till allt detta,
och dessutom sjalvklart bidrar till nodvandiga miljambitioner — med ‘klimathotet’--,
dar kommun och individer stravar mot samma mal.

Jag maste da fordjupa mig i vad vi forvantar oss av var livsmiljé. Vad som ger kvalitet at den.
Boendemiljo, vardagsvillkor, tillganglighet, foretagandets struktur, servicens och skolornas samt det
slitna begreppet miljé och nu ocksa ’klimathotet’.

Miljon

Begreppet innehaller nagra ‘'masten’, som ar forutsattningar for allt annat.

e Minska koldioxidutslappen radikalt, med de avsevarda dndringar av vdra beteenden det kraver.

e Kompensation, en ekologisk helhetssyn, ansvaret infér barnbarnsbarnen, medfor att alla
stadsbyggnadsatgarder maste balanseras ... Grona lungor bevaras (och utvecklas) i stadskroppen.

e Individernas personliga ansvarstaganden maste ha stdd i, en utgangspunkt i de storskaligare
system de inte kan paverka sjalva, t ex trafiken. Dessa ar kommunens oavvisliga ansvar.

e Det globala ansvaret for framtida livsmedelsférsérjning gor jordarna kring Lund extremt
vardefulla. Det sammanfaller med utveckling av lokal produktion.

e Friskvard ar en human och ekonomisk nédvandighet. Att ha tillgang till narmiljé som inbjuder till
aktivitet och rekreation. Att ha levande gront i sitt synfalt ger mentalt och fysiskt goda effekter
Luftkvalitet och buller &r minskande problem med avvecklingen av biltrafik som vardagsrutin

Boendet

Min sang ar vardagens utgangspunkt, den star i en bostad jag delar med andra -- eller inte.

Bostaden ar ocksa min utgangspunkt for vardagens rutiner ...

e Vad som ar god kvalitet ar var och ens bedémning utifran insikt och ekonomi, men forutsatter att
man vet vad man skulle kunna fa ... Att vi inte har en aning bortser man standigt fran. Man ser
bara vad som finns. Vad kommunen och marknaden erbjuder ar det man ‘alltid gjort’, med
kosmetiska variationer. (se maklarnas annonser)

Ar det rimligt att tro att flertalet lundabor skulle vilja bo i likartade sm&hus som éverallt i
periferin. Som iregionen i 6vrigt. Borde det inte vara majligt att utveckla och presentera
intressantare bomiljoer och villkor. Skapa storre variation, inkludera hela bomiljon.

e Bostadsproduktion ar inte bara antal och typer, inte bara teknik och fordelning mellan producenter
... Inte bara att programlost dela ut sma omraden for detaljplanering och exploatering for saljbara
bostader.
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e Bostadsformer ar inte bara upplatelse, storlek och kostnad, det ar ocksa hur boendet &r organiserat
i hus eller kvarter. Vad som ordnats gemensamt for flera bostader, praktiskt och socialt

e Vart behov av bostader ar for manniskor i olika livssituation, for gamla, for aldre, for studenter,
for ungdomar pa vag ut... men ocksa ensamboende, en vaxande skara (hélften?): hur skulle t ex
enpersonershushallens stad se ut? Métesplatser, men racker det?

Forandringar i livsstilar och levnadsvanor, hushallens sammansattning gor att vi inte kan ta boendet
for givet langre. Kategoriboende ar en risk att hantera, inte bara betr kulturskillnader etc utan som
resultat av produktionen. Det dr dock en fraga om skala. 55+, senior, student eller kollektiv &r
kategorier som i mindre skala kan blandas med andra former som grannar.

Boplatsen
Vad vill man ha fér bostadsmiljé omkring sig? Vad behéver man?
e Vad vill man se genom sina fonster, vad vill man inte se. (Utblick <-> insyn.)
e Vad vill man komma ut till genom ytterdorren. Vad vill man kunna gora dar utanfor.
Ett livligt gaturum, en park, natur, ... Onskemalen dr ménga. Vi ar olika.
Kunna ta en 6l, spela boccia, jogga, valla hunden, kunna odla ... Allt beror pa vem jag ar.
Men ocksa vad min omgivning kan inspirera till. Att det blir av att jogga t ex. Friskvardens villkor..
Och, min adress ar en viktig del av min identitet. Det mina gaster moter.

e Viljer jag bostad for att fa rdtt méjligheter — eller blir det som det blir.
Vad &r nodvandigt? For mig som individ, som hushall. Barnfamiljen t ex.
Bra barnomsorg och skola pa bekvamt avstand.

e barnens ratt till trygg och stimulerande utemiljé hemma — ar ocksa viktigt for Sveriges framtid.
”vad for vuxna blir det av barn som inte fatt leka?” (utveckla sin kreativitet i lek pa egna villkor)
Att kunna bygga koja och leka kurragdbmma ar bra testverktyg.

Barnets rackvidd ar absolut begrdnsning. Inte forran i mellanstadiet borjar de befria sig fran
tryggheten i relationen till hemmet.

Kan man for att undvika kategoriboende finna stadsformer som forenar stadskansla med
naturkontakt? Gata/torg som insida, och gron utsida? Objekt for idétavlingar, s6ka principer.

vardagsvillkoren

Kvaliteten hos mitt boende ar summan av platsens och mitt forhallandet till mina dagliga mal.

e Endagilivet. Alla de drenden jag maste gora. Till jobbet/skolan och allt annat. Limna och hdmta.
Min rdckvidd maste anpassas till dessa mal och bestammer min tidsbudget, vad jag hinner under
dagen. Rackvidden bestams av hur jag kan forflytta mig. Storre rackvidd kraver snabbare resa
(eller mindre nattsomn).

e Det ar god livskvalitet om min tidsbudget ocksa racker till annat. Det vet en barnfamil;.

Ju mer komplicerad tillvaro ju kdrvare tidsbudget.

e Attvara ndra ar uppenbart en kvalitet. Att se, att nd med liten anstréangning, kort tid.

Langre restider blir kortare med korta gang- och vantetider. Och med bekvam och givande resa,
med anvandbar tid. Och alltsa néra till och fran.
Néra till hallplats ar ett villkor for att bilen skall foérlora konkurrensen pa morgonen.

e Vardagens forflyttningar ar inte bara rationell tid utan ocksa upplevelser och handlingsmajligheter
vad jag ser och tolkar ger delaktighet (for det uppvaxande barnet ar stadsrummen larosalar, det
ser hur saker fungerar och hur méanniskor beter sig), men det forutsatter att jag rér mig genom
stadsrummen. Dar kan jag ocksa inspireras att géra nagot, spontant.

e Att vara miljomedveten, vilja vara solidarisk kan uppfattas som irrationellt, omaojligt med en
anstrangd tidsbudget. Men det maste inte vara sa. Individen kan fa hjalp. Maste fa.

Vardagsrorelsernas kvalitet ar uppenbart i hogsta grad avhangiga stadens struktur. Rationellt i tid,
bekvdamt och upplevelserikt ...

Bebyggelse kring 'parlband’ av hallplatstorg med skiftande innehall och karaktar gor att man ar
kontinuerligt delaktig i stadens identitet i tid och rum. Vid hallplatstorgen ligger min service.
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Att avldsa staden inifran i resa genom stadsrummen &r nagot helt annat an utifran i biltrafiksystem.
Bilistens uppmarksamhet ar trafiken och vagen. Kollektivresenaren kan dgna odelad uppmarksamhet.

Atkomlighet/ tillganglighet

Komma at, na fram till; komma in i, kunna anvanda.

Om jag har nedsatt formaga, tillfalligt eller permanent skall jag dnda i en god, solidarisk stad kdnna
mig vialkommen, kunna utratta mina drenden.

Vardagens alla darenden ger transportbehov som har tva till synes optimala l6sningar

e Alla malpunkter ar sd ndra att jag hinner ga, kan ga dven om jag har att kanka pa. (Da har jag tur
att ha kunnat boséatta mig sa — eller ar skicklig)

e Bilen som i princip tar mig overallt i ett utvecklat vagsystem, oslagbart om det inte vore for alla de
andra. Systemet kéar bort vinsterna ... Konsekvenserna for miljo och klimat ar helt oacceptabla.

e Entredje 16sning ar ‘pdrlbandet’ med buss/sparvagn med mina malpunkter i parlorna ...
Bekvamt vilja jobb och bostad i samma parlband, om inte far man ett byte.
De manga hallplatstorgen rymmer varierat serviceutbud med hela parlbandet som kundunderlag.
Hallplats utanfor entrén nastan, med narhetsprincipen. Kundvagn, ‘dramaten’ kan tas ombord.

e Den cyklande staden ar bra for miljon och folkhalsan, men inte konsekvent nog som princip.
Nar féormagan inte racker till, tidsbudgeten inte tillater, star valet mellan bil eller buss, med de
villkor kommunen erbjuder. En utveckling av Lund bortom akermarken innebar ocksa langre
avstand.

| 6versiktens planering kan man lata parlband ’soka sig ut’ i landskapet. Man kan undvika vardefulla
delar, men vélja att lagga dess 'stadsbyar’ intill det vardefulla — gbra detta tillgangligt, anvdnda det
for namngivning och identitet. Och, landskapet blir tillgdngligt aven for icke-bilister i regionen.

’Pdrlbandet som princip — fran Stortorget och utdt. Eller, man dr pd vdg till Stortorget genom staden.
”stad inat, gront utat”
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Service

Vardag och fest forutsatter tillgang till varor och tjanster, atkomliga och med bra utbud.

Allt anvanda det som erbjuds ger malpunkter som tillsammans blir dagens ‘drendekedjor’

Fran barnomsorg och skola till livsmedel. Sjukvard och omsorg till friskvard. Kultur: historia till
aktiviteter ...

Effektiv kollektivtrafik gor dem atkomliga.

Parlbandet forenar ‘'nara’ med efterstravade kundunderlag. Storskalighet och koncentration till
specialomraden kan undvikas. (Parkeringshaven ett minne blott.)

Den service vi har, har utvecklats till system som gjort oss alltmer bilberoende. 'Shoppandet’ har
utvecklats till en livsstil... Ar den méjlig i en tillvaro préglad av omstéllning till morgondagens virld...?

Naringslivet

Vara jobb, kommunens ryggrad?...

Hur organiserar man sig? Vilka lokaliseringsprinciper har man?

Man &r beroende av att fa bra personal och behalla den. Latt atkomligt &r da ett plus. For personalen
ar jobbet en del i drendekedjan’. Att kunna na andra arenden fran arbetsplatsen ar en given fordel.
Kanske har man tyngre leveranser. Kanske ar verksamheten storskalig, sker i stora lokaler. Men ofta
kan man uppfatta den som ett konglomerat av delar som samverkar mer eller mindre intensivt.
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Vid lokalisering tycks standardbeteende vara att skaffa mark med utrymme for utveckling, Stora ytor.
Pa den lagger man sig i allmadnhet mitt pa. Dalig markhushallning och uselt stadsbyggande. Det ger
inte stadsrum. Forlanger avstand.

Kan stora anlaggningars Inre korridorer véaxlas mot yttre? Lika gdrna ta en sparvagn nagra hallplatser
till avdelning X.

Dvs kan foretagen se fordelar i parlbandsprincipen?

kultur

Den stad jag bor i, bosatter mig i, vad forvantar jag mig av den.

Mer an det rationella, praktiska, att vardagen skall fungera ...

Det ar mycket.

e Stadens identitet ar ocksa mitt ‘varumarke’, min plats pa jorden.
Jag vill kunna forsta dess karaktar, dess sjal, kunna formedla det

e Jagvill kunna utveckla min egen identitet, min personlighet, min bildning, mina erfarenheter, ...
e Jag forvantar mig att min stad skall hjadlpa mig med det. Genom att

- varda och utveckla stadens identitet

- erbjuda mojligheter till kulturella aktiviteter och kulturell verksamhet

Summa summarum

Jag hoppas med detta ha formulerat ménniskors ansprak pa utvecklingen av Lund. Fangat individens
perspektiv. Utgatt fran vardagslivets krav. Fokuserat vara dnskemal att kunna skapa oss goda liv
genom att leva och verka har.

Fa stader har sa goda forutsattningar. Men har da ocksa mycket att forlora.

Mycket av detta kan man kanske ldsa in i Kf och Bn direktiv och det &terfinns till dels i Op texter.
Men det konkreta forslaget vi ser motsvarar inte sadana ansprak. Snarare tvartom. Forslaget verkar i
motsatt riktning

Ndgra ytterligare kommentarer som egentligen hér till 6versiktsplaneringen, som konsekvenser av
ovan sagda.

e Omstéllning av vara livsstilar, med dndrade beteenden ar det kommunens ansvar att driva aktivt.
Genomskada vara forgivettaganden, soka idéer for hur framtidens Lund skulle kunna vara.

e Det som kallats den ”starka strukturen” maste identifieras. Den maste utga fran Lunds hjarta,
identitetens kdrna med dess kommers och kultur. (De som férutsatter varandra )

De ”"prioriterade kollektivtrafikstraken” maste redovisas — ocksa inom staden -- som forutsatt-
ningar for bebyggelseutvecklingen i 6vrigt.

e Darmed skapas program for den nédvandiga fortatningen av Lund. Darmed identifieras
mojligheter och ges samtidigt beredskap for att kunna gora det klokt, utan att forlora vasentliga
varden, inslag i stadens identitet. Helheten gar fore delarna.

o |llustrationen av parlbandsprincipen ovan, visar tydligt att bebyggelseutveckling i Dalby och
Veberdéd inte kan ske i individens och miljons skala. Inte med utgangspunkt fran de gamla
stationsldgena p& Simrishamnsbanan. Att bre ut bebyggelse som i Op-férslaget dr att permanenta
bilsamhallet. Forstarka bilberoendet.

e Forestallningar bade om den s k Lundaldanken och om Simrishamnsbanan maste férnyas. Bredda
perspektivet fran transportteknik till en helhetssyn.

Lennart Nord
arkitekt SAR MSA



