Lennart Nord
arkitekt SAR MSA
+4646 211 01 24

Klipp ur mina
yttranden m m betr éversiktsplaneférslag (OP) fér Lunds kommun 2010.

Alternativ metod

”Lund ar kontrasternas stad - har blandas 1000 ar av historia med modern kunskap och visioner. Har hittar du
ocksa smastadens charm sida vid sida med en storstads lockelser och bekvamligheter. Har mots kunskap, idéer
och utveckling i praktisk handling. Har finns mangfalden och de nya livsstilarna. Har finns en god livsmiljé med
hélsa, trivsel och frihet. | Lund far man vara ung lite langre, har kopplas historia och framtid samman i motet
mellan det gamla och det nya.” (citat Hemsidan, Idéernas Lund 100216)

Ar det sant? Ar det vad man skulle vilja giller i framtiden?
Kommunen vill vdl, byggnadsnamnden skriver i eget forord: ”... ett langsiktigt perspektiv, dar man
ser till strukturer och mojligheterna att skapa goda miljoer fér boende och verksamheter”

Hur kan man tédnka da?
Mer dn halverat biltrafikarbete krdver en helt annan strategi dn de tre utvecklingsalternativen visar.

Utgé fran individen, inte kartan. Fér individen é@r vardagen och staden de system han och hon rér sig i. Hur
effektivt, tryggt och trevligt det kan vara. Hur min pressade vardag kan gé ihop och mina nédtverk fungera.
Och kan uppleva min stad, hur delaktig i dess identitet jag dr.

Planeringen mdste ta utgdng i dessa rérelser. Inifran sjdlva rérelsen (inte ldgga den pa kartan).

Ndrhet, rérelse, kultur blir nyckelord. Och effektivitet. Vardagseffektivitet.

Hur ser den situation ut fér mig som individ, dér kollektivtrafiken vinner éver bilakandet?
Def dr planeringens kvalitativa utgangspunkt om klimatdirektiven har ndgon mening.

En hdllplats dr utgdngspunkt. Bostdder kring den. Skall bilen férlora f&r det inte vara mycket mer &n ett par
minuter till hdllplats och hégst fem minuter véntetid. Det sl@r sannolikt att ta sig till P-anldggningen, komma
ut frdn den och ha trafikstockningar och parkeringsbekymmer framfsr sig.

Det ger skalan i planeringen, ger en modul, en grundprincip.

Metoden blir att bygga struktur av kollektivtrafiklinjer, spdrvagn/buss, med 'stadsbyar’ pd rad som pérlor
pé trad.
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Kvarteren kring héllplatsen kan variera i innehdll, tdthet och utformning. Odndlig variation som miljé.
P i periferin. Den lilla skalan gér hdllplatsenheten mycket anpassbar till férutsdttningarna pé platsen -
terrdngens form, natur- och kulturvdrden etc. Tar identitet av den.

Utbyggnaden kan ske stegvis for att undvika ensartad bebyggelse. Kan anvinda befintligt vignat.

Natur, kultur
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Spdrvagnen/bussen dr inte bara vigen' in till stan’, utan ocksa vigen ut till vad som kan vara intressant och
givande i landskapet. T stdllet for att dka bil till Skrylle'.

‘Hdllplatstorget’ &r enhetens ansikte utdt. Karaktdr och innehdll blir platsens identitet. Etablerad, smdskalig
service etc annonserar sig mot héllplatsen. Man kan ga av och sedan ta ndsta vagn.
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Metoden mdste bli att soka sig ut ur Lund med 'pdrlband’ den metod som 6p 6nskade med 6vergav. Fanga upp
sd mycket som mgjligt av befintlig bebyggelse pa vdg ut, sedan séka sig fram i landskapet pd bésta sdtt.

Pérlbanden adderar sig ut fran Lund. Ju fler enheter ju starkare. Ett gemensamt befolkningsunderlag till
service utmed spdrvdgen.
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Tdnk er en spdrvagnslinje genom stad, hdllplats efter hdllplats. Héllplatserna dr lokala knutpunkter.
Men det dr bara bebyggelsen ndrmast hdllplatsen som 'rdknas’.

En stor podng dr att inte behéva strdva efter en livsmedelshall till ett bostadsomrdde/stadsdel utan att
den finns utmed spdrvdgslinjen. Vid en av hdllplatserna. Eller fler, sd har vi god konkurrens.

Man kan betrakta spdrvagnslinjen som en ‘galleria’ med ett varierat utbud av varor och tjdnster,
lattatkomliga - som en utdragen gata.

Eller som en korridor (jmf de senaste flygplatserna). En skolorganisation kan ha lokaler utmed linjen (och
vara inhyst i bostadshus). Barnen kommer med vagnen. Ldrare forflyttar sig mellan lektionerna, liksom hela
klasser. Det forutsatts att vagnarna ar tillgangliga for alla, snabbt. Vagn kan tas ombord.

Givet att turtdtheten dr hog. Det dr den i ett 'starkt’ pdrlband.

Exempelvis fran ‘Linero’ ut till Dalby. 6 km blir 8 enheter, den sista vid badet och sedan hpl Nyvang, Dalby C
och Dalby stn. Fardigbyggt: med 4-5.000 bostdder och Dalby som det dr.

Ldngt 6ver 10.000 boende i pédrlbandet. Utbyggt pa 4 Gr om man prioriterar s@. Tvd enheter/ar. Delar av.
(Och sedan strdckan in till Lunds kdrna med ytterligare boende. 12-15 min kortid, bekvdamt, urbant.)
Framfor allt blir kollektivtrafiken mer dn konkurrenskraftig.

Utvecklingsalternativen dr ju misslyckade ocksa vad betrdffar trafikutvecklingen i bef bebyggelse.

Dagen bussystem duger inte tillrdckligt vél. Har alltfor l8nga gdngavstdnd och alltfér gles trafik. (Fordonen
dar for stora. Mindre fordon ger tdtare trafik -- till hogre personalkostnad.)

Att minska biltrafiken sa radikalt som direktiven krdver kommer att kosta. Det gér inte att forneka.

Deft gar inte att tala om en Lundaldnk, inte tva heller. Om man accepterar den stora tillvixten inom
kommunen.

Man f8r nog ocksa tdnka om betr Lundaldnkens tekniska identitet. Det krédvs ett smdskaligare, smidigare
system dn ett som snarare ndrmar sig Pdgatdgens. Asfaltbana med tradbusstdg?

Forutom att det maste vara helt orimligt att ldgga en miljard pd en kollektivtrafiklinje som inte betjdnar
mer dn 4-5% av de boende (11% med avstdnd 6p finner méjligt)

Att "stka sig fram i landskapet pd bdsta sdtt” far in dimension tvd, Jordbruksmarken.

Det saknas ett utvecklingsalternativ som prioriterar den hogvdrdiga jordbruksmarken. I vart fall en skiss
som argument fér varfor det inte skulle kunna gé. Det @r oanstdndigt att avférda det sa latt.

13 kvadratkilometer “gdr at" skriver man. Raknar man mindre sndllt dr det kanske 20 km2 man offrar utan
vidare. Ddrtill innebdr 'Lundaldnken’, som den ligger i alla alternativ (varfér denna lasta férutsdattning?), ett
uppenbart framtida hot att konsumera jordbruksmarken hela vdgen ut till Dalby. For industri, institutioner,
bostdder etc. ‘Ldnken'’ ligger ju ddr som ett overtydligt argument.

Hur ser ett alternativ ut som inte anvdnder hégvdrdig jordbruksmark? Ingen jordbruksmark alls?

Man kan 's6ka sig ut' till icke-jordbruksmark. Man kan 'hoppa 6ver' den goda jorden, ta en lucka i 'pdribanden’
(4 sek/100m i forldangd restid).

Flytta upp 'ldnken’ till Dalby pé &sen! Atergd till Opl-90. D& vinner man fantastiska bomiljéer. Och man gér
dsen dtkomlig fér hela regionen. 'Godsakerna' pa dsen undviker man. Men kommer dem néra.
Enheterna tar inte ens 10% av @sens yta i ansprék. Och hotet mot den goda jorden nedanfér dr borta.

Pdrlband ill Dalby ricker inte ldngt fér utvecklingsaptiten.
Ett annat dr via Brunnshég, runt Kungsmarken ner till S Sandby. (Hur far man annars Sandbyborna att sluta
anvinda bil?). Ytterligare 4 Gr.
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Dalby kan férldngas till Torna Hdllestad (via Bjornstorp?) Fortsatt fantastiska bomil jéer.
Till sist kan cirkeln slutas med 'pdrlband’ mellan TH och S Sandby. Lund Eco City.

Det ekologiska Lund. En 'bilfri’ cirkel runt Gsen, med varierat gott naturndra boende mellan hpl och landskap,
tryggt med maximal friskvdrd, med service och verksamheter och ppet for turism.

Resan pé sparvégen dr urban, I6per genom en serie stadsrum med sina resp identiteter, med utblickar i
landskapet dédremellan. Nér man gar pa spdrvagnen dr man pa vig till Lunds innerstad, den gemensamma
identiteten. Aven om man inte dker dit denna géng, d@r man i Lund pd spérvagnen. Det 1000-@riga. (Bilfri' =
ett i huvudsak anvdnt befintligt vdagndt. Mer skall inte behovas.)



