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Synpunkter Masterplan Lund C
Nagra kommentarer efter utstallningen pa stadsbiblioteket.

Den gor mig undrande. Vad ar syftet? Utstallt var tre idéforslag till omvandling av stationsomradet
med sikte pa framtiden. Gjorda at SBK for att SBK sedan skall géra en Masterplan for omradet for

Bn att ta stallning till'. Varfor stélldes de ut? De &r knappast begripliga for lundensarna. Inte l4tta att
tolka for er heller i arbetsgrupperna. Var det en markering att SBK gor nagot?

Forslagen saknar redovisning av hur de ar tankta att fungera, det far man forsoka lista ut sjalv genom
att lasa planerna”. Hur kan kanske forslagstallarna forklara vid presentation for SBK. Men, det blir da
inte tillgangligt i arbetsgruppernas arbete.... Vem kommer ihag vad? (Aterkommer till detta.)

Och hur skall sedan politikerna kunna ta detta till sig? Vad ges det for politiska valmagjligheter?
Metoden ar minst sagt tveksam ur demokratisk synvinkel.

Dessa idéskisser kommer for tidigt. De saknar en avgorande forutsattning: hur stadens kollektivtrafik
ska se ut som helhet. Byggnadsnamndens krav pa ”stark struktur, med gena och raka kollektiv-
trafikstrak med hog framkomlighet...”. Det som 6p underlat att utga fran.

Dvs, den avsevart forbattrade kollektivtrafik, som ger merparten nara till hallplats, max 5 minuter
(400 m). Det &r inte bara med Lundaldnken. Definitivt inte! Den &r effektiv vardagsférbindelse for
bara ett fatal boende, dnnu vid planhorisonten. Mindre an 10.000 inom 5 minuter fran hallplats, av
forvantad befolkning om 190.000! Resten da? Och inte dr det med dagens stadsbusslinjer.

Den struktur som skall géra innerstaden effektivt och bekvamt atkomlig for hela Lund, den maste
formuleras innan man binder upp sig i strategiska delar®. Enligt en “narhetsprincip” som ocksa
klimatatagandena kraver, och goda levnadsbetingelser i det "kreativa Lund”*.

En Masterplan for stationsomradet kan inte ta nuvarande stadsbussystem som given férutsattning.
En dynamisk, konkurrenskraftig innerstad maste fungera integrerat med stationsomradet och Lunds
hjarta, Stortorget och domkyrkan. Karnan i lundensarnas identitet.

Min angeldgnaste synpunkt géller annars Spdrvagnen — oavsett teknik, med stalréls eller elektronik i
gatan (dven om klassisk sparvagn tycks forgivettagen). Gor man fel nu laser man sig for alltid.

Ett politiskt problem &ar olost. Forslagen tar for givet att sparvagen fortsatter soderut genom
Klostergatan. (Eller aldrig blir forlangd.)

Tyréns avstar fran att redovisa spar i Klostergatan. Men har stadsbusslinjer dar (som idag?).
Sparvagen stannar vid en hallplats framfor godset (dndhallplats?).

Atkins redovisar spar pa diagonalen 6ver Clemenstorget och vidare till Bantorget och genom
Klostergatan, ocksa med hallplatsen framfér godset .

Fojab/Trivector vill vara flexibla, lagger hallplatsen diagonalt 6ver Clemenstorget for att |6sa etapp 1
av sparvagsbygget pa enklaste sitt. Men tar for givet att sparvédgen fortsatter ner till och genom
Klostergatan.

Lo Stadsbyggnadskontoret kommer under hosten att samla ihop idéerna till en helhet, en Masterplan Lund C,

i nara samarbete med parterna i projektet ...” (Lunds hemsida)

? Hur kan det bli s har? En PR-gubbe ar ju ansvarig (totalt?). Har han nojt sig med de smaskiga
perspektivbilderna?

* Kommunen har férlorat flera &r. Den starka strukturen skulle utretts innan Op. Och sedangjorde inte 6p det
trots direktiv. Och nu hoppar man 6ver det. Det liknar strutsbeteende.

Ar det rimligt att satsa 1 miljard och mer pa begreppet Lundaldnken, nar stora resurser kravs till den starka strukturen?
Borde inte kostnaderna for dessa idéskisser lagts pa strukturplaneringen?

* Jamfor planprogram i Kbpenhamn: ”stadsdelar skall fungera efter en “femminutersprincip’. Det innebar att
det ska ta max fem minuter fér invdnarna att ga till dagliga verksamheter som skola, bibliotek, rekreation,
forskola, mataffar och metro”. Med Bn’s kollektivtrafikstrak kan service spridas utmed hallplatserna.
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Klostergatan kan inte rakna med att bli gagata.
Ar detta ett politiskt beslut? Eller blir det bara s3?

Alternativ finns (enda). Gagata i Klostergatan dr maojligt genom att dra sparvagen (motsv) i St Petri
kyrkogata, mellan stadsbiblioteket och Lundahuset. Petriplatsen (130x70 m) ger gott utrymme att
svanga ner i Kyrkogatan utan averkan pa de bada gamla hérnhusen.

Entrén till biblioteket maste da byggas om, laggas langs fasad. (Om fortsatt parkering i kéllaren kan
man kora ner pa gaveln i stallet.)

En "Masterplan for Lund C” maste rimligtvis ha med detta, atminstone som alternativ.
Clemenstorget dr 120x130 m (NS — VO). Det ar trangt for sparvdagens geometri, men réacker dven for
denna utformning. Blir en battre disposition av torgytan med hallplats fran NV hornet upp till i hojd
med nedfarten till Malmborgs parkering sedan in i St Petri kyrkogata.’

Tilloaks till hur forslagen fungerar.

Forslagen borde dominerats av analyser av de stora resandemangdernas rorelsedynamik, strécmmar
av manniskor som skall fram, skall hitta, fa information och uppleva att de ar i Lund. Och trafikens.
Men det syns inte. Hur man organiserat det far man gissa sig till i planerna. Om dimensioneringar ar
adekvata vet man inte som uttolkare. Hur mycket utrymme kravs? Vad klarar rulltrappor? Etc.

Man borde fatt se flodesdiagram, dimensionerande sektioner, knutpunkter etc for att kunna jamfora
forslagens effekter.

Hela omradet ar ett resecentrum. Dar skall man kunna fa resehandlingar, soka information, kunna
kopa ..., kunna vanta och vila, bekvamt, naturligt relaterat till strommarna.

70.000 resande med tag, an mycket mer vid planhorisonten. Mangdubbelt jamfért med i dag. Och
redan det &r trangt. Innebar det 2, 3 eller 4 utgangar fran tag-perrongerna? Ut till bussar, sparvagnar,
taxi och cyklar. Och till staden. Ar det ett ‘resecentrum’ per utgang? Eller férs de samman? Hur d&?
Fortfarande bekvamt, naturligt?

Stora resandestrommar som korsar bussgator °? Hur man méter busshallplats och sparvagnsperrong?
Det finns i planerna, men ar det tydligt? Blir det observerat, diskuterat, varderat? Fojabs sparvags-
hallplats vander spets mot stationen. Passagerarna skall alltsa ga bortat, utmed hela taget. De andra
forslagen har sparvagnshallplatsen med bredsida mot stationen. Mycket narmre. Min hallplats ger
ett mindre triangulart torg att fordela sig 6ver. Vilket ar bast?

Arkitektur ar ett estetiskt organiserande av en praktisk verklighet. Det har uppdraget ar i forsta hand
att ta hand om, organisera resandestrommarna. | andra hand att visa pa mojlig bebyggelseutveckling.
Darutover. Idéskisser maste visa hur och varfor. Dari ligger de basala kvaliteterna.

Till sist arkitekturen = husen. Allmant intryck bara.

Vad ar det for ett Lund man moter?

Ar det allman tidskriftsarkitektur som man kan kunde méta var som helst? Glas, glas, glas.
Vad &r lundensiskt? Vad &r Lunds sjal? Det ar ingen som stéller fragan. Vad jag kunde se.

Med vanlig halsning
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> Simre alternativ &r att ha ’sack’hallplats framfor stationen (Tyréns) och dela returen pa tva spar mot Laurenti
resp Petri (féraren maste da byta forarplats).

® Jamfor Clemenstorgselandet idag.



