Ett vilset stadsbyggande - del 1

Att ta for givet dr ndgot man maste. Man kan inte tdnka pd allt. Men det dr samtidigt ett av
mdnsklighetens stora problem. An stérre i var tid av sjdlvférverkligande och snabba ryck. Tid och
intresse for dialog och dvervidganden har fatt stryka pa foten alltmer.

Forgivettaganden prdglar ocksd vart byggande av stad och region. Pa ett ndrmast paradoxalt
sdtt. Att vdlja sin bostad och sin boplats efter egna behov och drémmar haor till
sjdlvférverkligandets bas. Men kan man det? Har man ndgon aning om hur man egentligen skulle
kunna ha det, kunna drémma? Knappast. Man ser vad som finns. Bostdder pa en marknad. Objekt
av olika typer, pd olika stdllen i regionen. Olika men @nda lika. Objekt i méklarnas marknadsféring.

Vad blir det for livskvaliteter av detta? Det dr problemet. Eller hellre, vad skulle stadsbygden
kunna erbjuda?

Livet d@r ju mycket mer dn bostaden (och mer dn att bo vid en gata). Bostaden dr bara vardagens
utgdngspunkt. Sdngen, frukosten. Det goda livet gdller hela min vardag.

Om jag vdljer den hdr bostaden, vad innebdr det for mig ett vardagsdygn? Resan till jobbet
(skolan). Arenden som mdste utrdttas. Barn till skola eller ‘aktiviteter'. Ar det bekvdamt,
effektivt, sdkert? Det vill jag ju. Ar det trevligt, vackert omkring mig? Intressant?
Stimulerande? Det vill jag ju. Aktivt, spdnnande? Vill jag det?

Passar ldget mina vardagsaktiviteter? Rdacker min tid till det jag mdste géra, och vill?

Kan jag paverka det med valet av bostad? Ddr dr problemet.

Detta handlar om livskvalitet i allra hégsta grad. Kan man géra ndgot at det? Som konsument.
Eller anpassar man sig bara. S dr det nog.

Stadsbygd dr sd@ komplicerat att det @r sjdlvklart oméjligt for enskilda att dstadkomma
fordndring. I vardagslivets skala. Vdlja hus mgjligen, men resten?

Ansvaret vilar tungt pd stadsbyggarna. Vilka det nu dr.

Vad erbjuder de? Metoden ddr dr som alltid att avgrdnsa och anvisa mark fér olika dndamal.
Inom sin tilldelade bit dr det sedan marknadens byggare som stddslar marknadens experter som
smetar ut kvartersbebyggelse som smér pa kndckebrad. Rutigt skall det vara numera.
Stadsmdssigt. Bo vid gata skall man, hégt eller lagt. Fa ett aktivt liv alldeles av sig sjdlvt! ? Som
om eft rutndt kunde vara aktivt i varje del.

Vad blir det produktionen och marknaden dstadkommer? Jo, stdndigt vixande stadskroppar,
kulturlsa, bilberoende. Vem dr man i nyproduktionen ddrute i periferin? En boende med ldangt till
allting. "Gangavstand” till busshdllplats var en kvalitetsstdmpel forr (600 meter). Nu har vi fatt
"cykelavstand” som nytt sjdlvbedrdgeri. Vad betyder orden, vad innebdr de?

Jo, att alla dker bil, hur mycket miljémedvetande som dn dltas. De som inte kan dr 6vergivna.
Hittar man en bit outnyttjad mark i staden blir den en mgjlighet till fler hus - oavsett relationer
till omvdrlden.

Om det finns idéer dr de instdngda i ‘markanvisningarna’. Man dr kartans fangar. Och
produktionens. Beteendet dr stockkonservativt, blott yta pa massiva férgivettaganden.

Hur kan ni befria oss frén periferins férbannelse? Aterkommer till det.
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Ett vilset stadsbyggande - del 2

Vad skall stadsbygden kunna tillfredsstilla? Jag har tidigare stéllt frdgan utan att ge svar.
Hdr kommer ett forsok.

Vdckarklockan ringer. Upp till dagens id. Hdr startar en 6vning i inlevelse. Hur ser en vanlig vardag
ut for dig? Upp, frukostera (sig sjdlv och andra?), ivdg, hinna till jobbet (skolan), jobba, luncha,
jobba och sa hemat. Vad mdste du klara av under dagen och hemvidgen? Vad vill du mer kunna
gora innan det dr dags att ga till sdngs. Vad skall tiden rdcka till?

Kvalitén pd denna vardag, dess aktiviteter och upplevelser dr i mycket hog grad beroende av den
fysiska miljo du bor i och rér dig genom denna dag. Hur du tvingas forflytta dig. Naturligtvis.

Du gér hemifrén, ut ur huset. Vad dr din avsikt denna morgon? Ar du pé vdg till jobbet? Eller rér
du dig pa hemmaplan? Till dagis med barnen, eller ndgot annat? Tva virldar att diskutera var for
sig, men d@ndd din vardag.

Hdr fokuserar jag resan till jobbet, var och varannan dag. Hur stor del av ens tid och ens mentala
energi konsumerar resandet?
Alternativen: ga eller cykla, gé till bilens P-plats, gé till hdllplats buss/sparvagn/jdrnvig?

Om du kan du ga till jobbet har du prioriterat det eller haft tur. Cykla. Hur ldngt utan 'tom’,
onyttig restid? Vad gér du vid ddligt vider? Eller drabbad av of 6rmdga?

Bil eller spdrvagn? (-buss) Kan du vilja? Vad innebér det fér din bekviamlighet, arbetsro, dina
upplevelser?

Det dr ldtt att pavisa en grundldggande skillnad: en kulturell, en skillnad i identifikation.

Bilen: till p-platsen, ut ur den, sedan ksr man ldst till ratten och kérandet, ut ur bebyggelse ut i
system som i stort bara dr trafik, sedan kér man in i igen och letar p-plats, ddrifran gar man.
Tiden dr osdker, onyttig. Man gér inget annat. Bilen dr mitt rum, fokus dr andra bilar.
Spdrvagnen: till hdllplatsen, vinta(?), sedan ldsa, jobba, mgta ménniskor; man reser genom det
urbana landskapet, passerar hallplatsmiljo efter hdllplatsmiljo, knutpunkter med mer eller mindre
intressant karaktdr och attraktivt innehdll att kliva av till. For flertalet landar resan i
'innerstad’, till jobb, skola, ... Med resan dr man delaktig i den urbana kulturen, medveten om den
pd ett helt annat sdtt dn bilresan kan ge. Radikalt annorlunda, dker inte fran--till, utan i. Man har
'hemma’ med sig.

Under hemresan kan man utrdtta sina drenden vid hdllplatserna, ett 'képcentrum’ som pérlband.

Hallplats utanfér huset vore smaskens. Trafik dt rdatt hdll och med hég turtdthet, sa du slipper
vinta, slipper planera. Kan du vilja bort bilen da?

Det beror pd hur tillgdnglig spdrvagnen dr - avstand till hdllplatsen, viantetid. Ndr tar man bilen i
stdllet?

Det handlar givetvis om konkurrens. For de flesta. Bekvdmlighet, effektivitet dr kdnslor som
shabbt sldr ut férnuftet. Stdr bilen ndgra meter bort dr det ldtt att bortse fran dess nackdelar.
Om alla hade bil och kunde kéra och det inte skulle bli ndgra trafikproblem sa vore det ett
oslagbart system. Allt atkomligt. Om man har planerings- och orienteringsférmaga. Om man har
rad.

Men det dr kulturellt fattigt, pastar jag, brist pd upplevelser och identitet. Och ger en massa
‘fom', onyttig restid.

Biltrafiken dr en utopi, tveksam t o m i detta perspektiv. Ddrtill miljoeffekterna. Andd bygger vi
stadsbygden sa. Vi dr inte bara kartans fangar, utan ocksa bilismens. Varfér?

Kan stadsbyggandet vara bdttre? Kunde man erbjuda bdttre forutsdattningar for ett gott liv?
Kan verkligheten fa bestdmma éver kartan? Varje boende erbjudas 'sin goda ndrmilj&' och goda
majligheter att n@ dit man vill, snabbt och bekvdamt? Nérhet dr nyckelord i varje énskelista.



Jag tror jag kan aterkomma med konkret férslag. Och vad jag menar med ‘goda nédrmilj¢', den
andra vdrlden.
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Ett vilset stadsbyggande - del 3

Vad skall stadsbygden kunna tillfredsstdlla? Efter mina tidigare artiklar om vad det hela handlar
om kommer hdr ett forslag.

Men forst vad jag menar med ‘goda ndrmiljo', den andra varlden. Ytterligare inlevelseforsok.
Hemma. Vad ser du genom dina fénster? Kort eller Idngt? Stad eller landskap? At flera hdll?
Himlen? Trddkronor? Ser du vad som hdnder utanfor? Manniskor? Ser du fasad med andras
fonster? Ar du besvirad av insyn? Vill du ha in sol eller se solen utanfor? Etc.

Ut ur huset. Vad kommer du ut i? pd framsidan? Vad har du omkring dig? En aktiv gata eller en
stillsam? Eller park/trddgdrd? Ar det trafikbrus eller fdgelkvitter som stimulerar? Manniskor?
Sol - skugga?

Vad dr livskvalitet for dig, utanfor huset, mellan husen? Vad ger hemkansla?

Bekvimligheter? Vad finns inom rdckhdll, vad finns nédra? Ett fik pd andra sidan gatan?
Kvarterspub? Biljard. Kvartersbutik pa hornet? Mer? Spdrvagnshdllplats? Var trdnar du, spelar
du innebandy? Var finns skola, lokaler?

Ar baksidan gdrd eller landskap? Vad vill du kunna géra utanfér huset? Sola, odla, grilla? Kunna
skata din kondition, jogga i en stimulerade miljo. Halsosam. Direkt hemifran utan att behéva
kdnna sig uttittad.

Kanner du dina grannar? Vill du det? Hur méter du dem dagligdags. Har du glddje av dem? Nytta?

Ar du ensam? Eller férvintas du dela ansvar med fler i din vardag? Sambo? Barn? Andra?
D& dr ni fler som vill ha ett s@ gott, I6ftesrikt liv som méjligt. Jobbresan, hemmiljén m m blir
kompromisser. Man dr beroende av varandra.

Tdnker du pa barnen? Vad som krdvs for de uppvixande barnens lek och upptdcktslusta. Med
deras vixande rdckvidd - frdn smattingarnas sandlek till dldres upptdacktsfdrder i
fantasieggande omgivningar. Motorisk glddje. Gemensam lek. Motvikt till innesittande och
introvert vardag.

(Vad blir det fér vuxna av barn som inte fatt leka?)

Samla dina svar till en helhet. Vad dr det fér hemmilj6 du ssker? Har du det sG?

Skulle du kunna finna den perfekta hemmiljon for dig och de dina i var stadsbygd? Resultat?
Det dr du som har pressat din inlevelseférmdga, forsskt se kvaliteter férhoppningsvis nagot
befriad fran din egen vardag. Vddrat dina férgivettaganden.

Inlevelserna leder givetvis till mdnga olika resultat. Det dr ju inte en sanning det kan vara.

En tanke:

Du kunde bo vid en stadsgata med sparvig i, med ett torg kring hdllplatsen och med dagens
nyttigheter. Ett hdllplatsboende med ett par minuter till denna och at andra hdllet det skanska
landskapet som det ter sig just ddr. For identitet, aktivitet och upplevelser for unga och gamla.
Sparvigslinjer som kdnsligt séker sig ut i landskapet och smaskaligt fdngar upp goda och
intressanta detal jmiljoer. Ger namn pa min boplats som jag vet innebérden av. Har rétter.

Jag kliver pa min spdrvagn och har hela linjens utbud vid hdllplatserna. Ndra. Restid + nagon
minut. Det utbudet rdcker kanske for mig, annars kan jag med ett byte nagonstans na hela
regionens utbud. Dvs det som ligger vid en hdllplats. Linjen har sa stort underlag att turtdtheten
dar tat. Storre verksamheter kan byta strategi och sluta soka utrymme fér storskalighet. De kan
sprida sig utmed linjen. Kanske kan sparvagnarna ta varuvagnar lika vdl som barnvagnar och
rullatorer. Linjen kan uppfattas som en korridor, ett 'rullband’ - ocksd fér skola och universitet.

En utopi? En majlig vision?



Den forutsdtter ndrhet. Ndra hadllplatsen dr ett absolut krav. Allt annat betyder bil (eller buss pa
10-15 minuters avstdand, var 20e minut fér den som inte har eller kan). Visionen betyder att
stadsbygden inte kan rullas ut som den alltid har gjorts.

Det goda dr att vart vardagsliv kan fa mycket bdttre villkor och vi kan bli av med bilberoendet.

Ndrhetsprincipen betyder ocksa att man inte kan lata pdgatdgsstationernas samhdllen svilla ut
till periferier. Aterigen. Ndr tar man bilen i stdllet for t8get? Hur léngt ifrén?
Stationssamhdllena har i allmdnhet redan vuxit langt férbi ndrhetsprincipen. Med gles
bebyggelse. Ett sddant sloseri!

Visionen ser i stdllet stationen som en resurs for byte mellan lokal trafik ut till regionen. Buss
(sparvagn) till tdg. Inte bil.

Vision eller utopi? Vem vet. Det saknas i vart fall en debatt. Medvetenhet.

Oresundsregionen vixer pd forgivettaganden. Region Skdne har sedan starten medvetet
franhdnt sig viljan att forvalta den fysiska miljon. Att planera det som dr arena for ménniskors
vardagsliv. Det de inte kan gora sjdlva,
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